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D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni
D.1.1.3. Prejezdové zabezpecovaci zarizeni (PZS)
D.1.1.3.1 PS 01 - PZS P157 v km 12,220

1. Technické reseni

1.1. Vychozi stav

Trat'ovy tsek stavby: 0141 Karlovy Vary-Sedlec - Potlcky st. hr.

Defini¢ni Gsek: 06 Nova Role — Nejdek

Cislo trati dle TTP: 536C Karlovy Vary dolni nadrazi - Pott¢ky statni hranice -
Johanngeorgenstadt DB

Cislo trati dle PoD: 126 00 Karlovy Vary - Sedlec - Potl¢ky statni hranice

Kategorie trati: regionalni

Pocet trat'ovych koleji: jednokolejna trat’

Trakéni soustava: nezavisla trakce

Trat'ova rychlost stavajici: 60 km/h

Trat'ova rychlost navrhova: 60 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 400 m

Pozemni komunikace: mistni komunikace

Piejezd se nachazi v intravilanu obce, k Zelezni¢nimu kiiZeni P157 regionalni drahy Karlovy Vary d.n.—
Pottcky.st.hr. mistni komunikaci dochézi v km 12,220, v thlu k#izeni 104°.

Je umistén v nejdeckém zahlavi ZST Nova Role.

Piejezd je zabezpeden piejezdovym zabezpetovacim zafizenim 3. kategorie PZS typu 3 SBI AZD-71 bez
zavor z roku 2003.

1.2  Vstupni podklady

1) ZTP pro zhotoveni dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP) stavby ,,Doplnéni zavor
na piejezdu P157 v km 12,220 trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Pottacky st.hr.

2) Technicka dokumentace stavajicich inZzenyrskych siti

3) Smérnice GR &. 11/2006 ze dne 30. 6. 2006 v platném znéni

4) Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu dokumentace dopravnich staveb

5) Vyhlaska €. 499/2006 Sb. o rozsahu dokumentace staveb v platném znéni
6) Vynos SZDC PO-07L2019-GR_20190516

7) Pokyn SZDC &.j.27150/2017-SZDC-014 ze dne 27.6.2017.

8) Technické kvalitativni podminky (TKP) staveb statnich drah, ¢. j. TUDC-15036/2000 ze dne 18. 10.

2000, v platném znéni v dob¢ zpracovani dokumentace
9) Vysledky mistniho Setfeni
10) Projednani ptipominek, vstupni porada

11) Smérnice Spravy Zeleznic, s. o. ¢. 20 pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich naklada staveb statni

organizace SZDC, vydana pod &. j.: 28169/2017-SZDC-GR-NM dne 14. 7. 2017 s t&innosti od 1. 8.

2017.
12) Smérnice Spravy Zeleznic, s. o. ¢. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah
13) Ceské technické normy a interni pfedpisy objednatele vyjmenované v piislusnych kapitolach TKP
staveb a v Technickych kvalitativnich podminkach staveb pozemnich komunikaci (dale jen ,,TKP
staveb pozemnich komunikaci®)

14) Katastralni mapy
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15) Vypisy z katastru nemovitosti
16) Geodetické zaméteni
17) Zapis ze vstupni porady ze dne 25 5. 2020

1.3 Navrhovany stav — technické reseni

Vseobecné

Vybuduje se piejezdové zabezpetovaci zafizeni kategorie PZS 3ZBI dle CSN 34 2650 ed.2.

V souladu se zadanim bude zachovan stavajici rychlostni profil 60 km/h.

Vystrazniky budou osazeny v nové konfiguraci vzhledem k pozadovanému doplnéni celych zavor.

Nové PZS bude v plném rozsahu vyuzivat stavajici Gseky pocitacti naprav, jejichz vystroj je umisténa ve
stavédlové ustfedné ZST Nova Role.

Rozsah ovladani, indikaci a jejich za¢lenéni do JOP a DNO =zistane stavajici, upravena bude indikace o
probihajici vystraze z hlediska doplnéni zavor (indikace pfedzvanéci doby a uzaviteni ptejezdu).

PZS bude vybaveno diagnostickym zafizenim vhodného typu, ktery umozni zaélenéni do stavajiciho
systému. Diagnostické zatizeni bude plnit rovnéz funkci zdznamového zatizeni.

Piejezd se nachazi v intravilanu obce, zvukova signalizace pro nevidomé dle vyhlasky €. 577/2004 bude
zfizena.

Technologicka ¢ast zatizeni bude umisténa v novém technologickém domku, ktery bude situovan v km cca
11,240. Situovani je provedeno s ohledem na co nejmensi zhorSeni rozhledovych pomérii na piejezdu a za
soucasného respektovani rozhledového trojuhelniku dle CSN 73 6380, ktery je vypocitan pro jizdu draznich
vozidel pfi poruse PZS (Vt = 10 km/h). Domek je situovan na pozemek p.¢. 1630/5, ktery v ramci UMVZST
ptejde pod Spravu zeleznic, statni organizaci.

Technologicky domek bude v provedeni odolném vandalismu, s indikaci otevieni vstupnich dveri, zatepleny,
se sttechou vhodného tvaru.

Vné technologického domku bude ziizen venkovni telefonni objekt (VTO). VTO bude soucasti spoleéného
integrovaného pilife (Venkovni rozvadé¢ + VTO + SMO).

Na PZS bude provedena ochrana pred atmosférickymi vlivy ve smyslu platné legislativy Spravy Zeleznic, s.
0.

Pro DC napajeni PZS budou pouzité bezudrzbové NiCd akumulatory pottebné kapacity.

V misté ptejezdu budou ztfizeny nové kabely pro vystrazniky. Kabelizace z trati, tj. kabely snimacich bodd
PN budou ptepojeny do nového technologického domku. Beze zmény bude piepojena také vazebni
kabelizace mezi PZS a stavédlovou ustfednou. Novy VTO bude zapojen na stavajici okruh také pomoci
stavajici kabelizace.

Pro AC napajeni PZS bude vyuzita stavajici jednofazova piipojka PZS, napéjeci kabel ze SU bude pouze
prepojen do nového TD.

Upravy navazujicich za¥izeni
Doplnéni zavor a néhrada technologie PZS si vyzada diléi upravy v SU Nova Role a rovnéz piislusnou

upravu SW navazujicich zabezpeCovacich systémut a diagnostiky. Tato uprava se bude tykat i soubé&zné
ptipravované rekonstrukce ptejezdu P155 a je vhodné ji provést soucasné.

Vazby mezi piejezdem P157 a SZZ Nova Role budou zachovéany ve stavajicim rozsahu, doplnéna bude
informace o uzavieni piejezdu.

1.4 Celkové feSeni PZS
1.4.1 Venkovni ¢ast
Vystrazniky
Nové se vybuduje piejezdové zabezpecovaci zatizeni kategorie PZS 3ZBI (piejezdové zafizeni svételné, s

celymi zédvorami se sekvenc¢nim sklapénim, s pozitivnim signalem a indikaci pro nevidomé). Ptejezd P157 v
km 12,220 bude vybaven novym telefonnim objektem, na mistnim okruhu.

Prejezd bude osazen ctyfmi stozary vystrazniki "A", "B1"+"B2", "C" a jednim samostatnym stojanem
zavory ,,E“. Celymi zavorami budou vybaveny vystrazniky “A“, “B1 + “B2*.
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Stojany zavor budou s pohonem moderni konstrukce. Zavorova bievna budou kompozitni, s bfevnovymi
vystraznymi LED svitilnami, s kontrolou celistvosti a se zarazkou bilé hole z polyamidovych trubek.

Zména rozsahu a zpusobu zabezpedeni kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci je navrzeno v souladu
s platnou legislativou a v souladu s §6 odst.2 zdkona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, bylo zahajeno fizeni o
zméné rozsahu a zptisobu zabezpeceni kiizeni Zzelezni¢ni drdhy s pozemni komunikaci v tirovni koleji
podanim Zadosti draznimu spravnimu tufadu dne 18.08.2020. K Zadosti byly piedloZzeny souhlasna stanoviska
dot&enych organti, Policie CR, Dopravniho inspektoratu Karlovy Vary (&.j.: KRPK-54501-2/CJ-2020-190306
ze dne 5.8-2020), vyjadieni Méstského tfadu, silni¢niho spravniho Gfadu Nova Role a sdéleni Magistratu
mésta Karlovy Vary, pfislusného silniéniho spravniho Gfadu (¢€.j.:1522/2020/NR-3 ze dne 3.8.2020).

Piejezd se nachazi v intravilanu obce, zvukova signalizace pro nevidomé dle vyhlasky ¢. 577/2004 bude
ztizena. Budou pouzity vystrazniky s plastovymi skiinémi. Na zakladé¢ stanoviska zadavatele vystrazniky
nebudou mit reflexni zluté ordmovani vystraznych ktizd. Na vystraznicich budou pouzity zvonce s moznosti
regulace hlasitosti.

Vypocet vedeni v obvodu svétel vystrazniki:

Parametry obvodu:

Uvazovan elektronicky kmitag, cervené svétlo plastového vystrazniku — napéti na zarovee 10,4 V, proud

v obvodu 1,55 A, ubytek na vedeni a zatizeni v pfejezdové tstiedné a ve vystrazniku celkem 2,2 V (relé 1,5
V, rozvody 0,4 V, ubytky ve vystrazniku 0,3 V).

Mozny tbytek napéti na vedeni je 3,3 V, maximalni odpor smy¢ky vedeni je 2,13 Q.

Pro kabel se zilami o priméru 1 mm (48 Q/km smycky) vychazi nejdelsi mozna délka kabelu k vystrazniku
44 m.

Pro kabel se Zilami o prifezu 1,5 mm? (25 Q/km smycky), vychazi nejdelsi mozn4 délka kabelu k
vystrazniku 80 m.

Pro konkrétni uvedené délky kabeld k vystraznikiim navrzené kabely vyhovuji.

Pocitace naprav

Kolejové tseky budou vybaveny stavajicimi pocitaci naprav.

Snimaci body v kolejisti budou ponechany stavajici v ptivodni poloze.

Stavajici kabelizace od snimacich bodt bude pfepojena do nového technologického domku.
Dalkovy reset stavajicich pocitac¢t naprav bude i nadale realizovan pomoci povelu z JOP.

Technologicky domek

Technologicka ¢ast zafizeni bude umisténa v novém technologickém domku, ktery bude situovan v km cca
12,240. Situovani je provedeno s ohledem na co nejmensi zhorSeni rozhledovych pomérd na ptejezdu a za
soucasného respektovani rozhledového trojihelniku dle CSN 73 6380, ktery je vypoéitan pro jizdu draznich
vozidel pfi poruse PZS (Vt = 10 km/h).

Technologicky domek bude v provedeni odolném vandalismu, s indikaci otevieni vstupnich dveti, zatepleny,
se sttechou vhodného tvaru.

Kolem technologického domku bude z divodu zamezeni ristu nezddouci vegetace zfizena zpevnéna plocha
Sife 1 m.

Kabelizace

Vieobecné:

Kabely pro PZS budou nové. Budou to kabely plnéné, typu, TCEPKPFLEY, TCEPKPFLEZE, CYKY.
Kabelové trasy jsou navrzené po pozemku ve spravé Spravy zeleznic, s. o. pokud to Sitka pozemku a jeho
uspofadani umoznuje.

Dle TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodii Zelezniénich zabezpedovacich zafizeni je nutno dodrzet
nasledujici:

Podchod kabelii pod silnici na ptejezdu bude provedeny v hloubce 120 cm pod povrchem vozovky

v kabelovych chranickach PVC 120.

Piechody ptes koleje budou provedené v hloubce 150 cm pod arovni Zelezni¢ni plané. Kabely budou ulozeny
Vv kabelovych chrani¢kach PVC 120 nebo 160.

Ve volném terénu budou kabely uloZeny v hloubce 80 cm pod povrchem, nad kabely bude uloZena
oznacovaci folie. V usecich, kde nebude mozno dodrzet Gloznou hloubku 80 cm, budou kabely ulozeny ve
zlabech. Minimalni kryti zlabt je pozadovano 20 cm.

Pii navrhu kabelové trasy je nutno respektovat rovnéz ustanoveni pfedpisu Spravy Zeleznic, s. 0. S4.

Kabelova trasa je navrZena v dostatecné vzdalenosti od osy koleje. Kabelova trasa bude velikosti 35/80,
vykop bude provadén malou mechanizaci, ktera se bude pohybovat vedle koleje nad kabelovou trasou,
vykopky nebudou uklddany mimo pozemek dréhy a po polozeni kabelu bude vykop bez prodleni zasypan.
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Vytézena zemina z vykopu se pii provadéni vykopu nesmi ukladat na Stérkové loze, pfebytecna zemina se
musi odvézt. B€hem stavby je nutné provést nezbytna bezpeénostni opatieni (zabezpeceni vykopit) a pro
ptipadny piechod vefejnosti ptes vykopy zfidit prechodové lavky.

V ptipadé vedeni napajeciho kabelu ve spoleéné trase se zabezpetovacimi a sdélovacimi kabely bude

v souladu s ¢l. 293 a) TNZ 34 2609 k mechanickému oddéleni napéjeciho kabelu od ostatnich kabeld pouzito
plastové kabelové chranicky vhodné dimenze.

Pti trasovani a provadéni vykopovych praci na kabelizaci musi byt respektovany a ochranény stavajici stavby
a zafizeni drahy, zejména kolejové loze, mostni objekty, zajist'ujici znacky a ZBP.

Pii vykopovych praci v souvislosti s pokladkou kabelaze v délce vétsi nez 500 metrd bude respektovan
pokyn ¢€.j.27150/2017-SZDC-014 ze dne 27.6.2017.

Pi‘echody pies propustky, mosty a tunely:
Budouci zhotovitel pied zahajenim vykopovych praci provede pochiizku (mistni Setfeni) se zastupcem ST a
SMT OR Usti n.L. k odsouhlaseni trasy v terénu.
K¥iZeni kabela se stavajicimi podzemnimi rady:
V prostoru stavby jsou ochranna pasma komunikaci a ochranna pasma podzemnich a nadzemnich fadu.
o KtiZeni s pozemni komunikaci

Silniénim ochrannym pasmem, dle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, se rozumi
prostor ohrani¢eny svislymi plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti
a) 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu dalnice anebo od osy vétve jeji kiizovatky s jinou
pozemni komunikaci; pokud by takto uréené pasmo nezahrnovalo celou plochu odpocivky,
tvori hranici pasma hranice silni¢niho pozemku,
b) 50 m od osy vozovky nebo ptilehlého jizdniho pasu silnice I. tfidy nebo mistni komunikace
L. tfidy,
¢) 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice II. t¥idy nebo III. tiidy a
mistni komunikace II. tfidy.

e Kabelizace ve spravé Spravy Zeleznic, s. o.

Ochranné pasmo zabezpecovacich, sdélovacich a napajecich kabeld je v souladu s ustanovenim §
102 zakona 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich a o zménach nékterych souvisejicich
zakont ¢ini 1,0 m po stranach krajniho vedeni.

¢ Nadzemni vedeni VN a VVN veiejné distribué¢ni soustavy

Ochranné pasmo podzemnich vedeni elektriza¢ni soustavy do 110 kV véetné a vedeni fidici, méfici
a zabezpecovaci techniky dle ustanoveni §46 odst.5 zakona ¢. 458/2000 Sb. energeticky zakon, ¢ini
1 metr po obou stranach krajniho kabelu; u podzemniho vedeni nad 110 kV ¢ini 3 metry po obou
stranach krajniho kabelu.
Ochranné pasmo nadzemniho vedeni podle §46 odst. 3 zakona ¢. 458/2000 Sb., energeticky zakon,
je souvisly prostor vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné
vzdalenosti méfené kolmo na vedeni, které ¢ini od krajniho vodice vedeni na obé jeho strany:
a) u napéti nad 1 kV a do 35 kV vcetné
1) pro vodice bez izolace 7 m,
2) pro vodice s izolaci zakladni 2 m,
3) pro zavésna kabelova vedeni 1 m,
b) u napéti nad 35 kV do 110 kV véetné
1) pro vodiée bez izolace 12 m
2) pro vodice s izolaci zakladni 5 m,
¢) unapéti nad 110 kV do 220 kV v¢etné¢  15m,
d) u napéti nad 220 kV do 400 kV v¢etné¢ 20 m,
e) u napéti nad 400 kv~ 30 m,
f) u zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,
g) u zafizeni vlastni telekomunikacni sité drzitele licence 1m.
o Vodohospodarské sité

Ochranna pasma vodovodnich fada a kanaliza¢nich stok jsou v souladu s ustanovenim §23 zakona ¢.
274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich pro vefejnou potiebu a o zmeéné nekterych zdkonu
(zékon o vodovodech a kanalizacich), ktera jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice
stény potrubi nebo kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu.

Ochranna pasma

a) u vodovodnich tadi a kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm véetné, 1,5 m,

b) u vodovodnich fadd a kanalizaénich stok nad primér 500 mm, 2,5 m,
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¢) u vodovodnich fadi nebo kanalizac¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je uloZzeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pismene a) nebo b) od
vnéjsiho lice zvysuji o 1,0 m.

Poloha podzemnich Fada byla uréena z dokumentace predané jejich spravci. Podle podminek spravca
siti je nutné pozadat o vytyceni siti v zdjmové tizemi.

Posouzeni nebezpecnych a ohroZujicich vlivii vedeni VN, VVN

Neobsazeno.

Trat'ova kabelizace

Neobsazeno.

Dopravni znaceni

Prejezd P157 je v soucasné dobé zabezpecen piejezdovym zabezpecovacim zafizenim kategorie PZS 3SBI.
V navaznosti na doplnéni zavor dojde ke zméné kategorie na PZS 3ZBI a je nutno nahradit dopravni znacky
A 30 ,,Zelezni¢ni piejezd bez zévor*, které jsou umistény nad znackami A 31c ,,Navéstni deska (80 m)“, za
dopravni znacku €. A 29 ,,Zelezni¢ni piejezd se zavorami®.

Vystrazné kiize A32a ,,Vystrazny ktiz pro zelezni¢ni ptejezd jednokolejny budou umistény na kazdém z
vystraznikd v zékladnim provedenim.

Provoz na mistni pozemni komunikaci bude po dobu vypnuti piejezdového zatfizeni na piejezdu P157,
aktivace PZS vcetné vazeb, vystaveni nového PZ UTZ omezen na nezbytné nutnou dobu. Délka omezeni je

max. 5 dni nepfetrzité (5 N) a je vhodné jej koordinovat se soub&Zné piipravovanou stavbou ,,Doplnéni
zéavor na prejezdu P155 v km 11,485 trati Karlovy Vary dolni nadrazi — Potticky st.hr.*

1.4.2 Vnitini ¢ast
Typ pi‘ejezdového zabezpecovaciho zafizeni
Ptejezdové zabezpeCovaci zafizeni je navrzeno reléového typu s elektronickymi prvky.
V ptejezdovém zabezpecovacim zafizeni jsou pouzité moderni prvky, zvysujici spolehlivost zatizeni a
snizujici naroky na udrzbu:
elektronicka ¢asova jednotka,
elektronicky kmitac,
hlidace napéti baterie
Dale jsou pouzity moderni technologické funkéni celky nebo prvky:
plastové vystrazniky,
automatické dobijece,
svorkovnicové panely s bez§roubovymi svorkami
Umisténi zatizeni
Technologicka ¢ast zatizeni bude umisténa v novém technologickém domku, ktery bude situovan v km cca
12,240.

Typ technologie PZS véetné akumulatorové baterie jsou zvoleny tak, aby nevyzadovaly pouziti klimatizace,
pouze temperovani a aktivni odvétravani.
Umisténi kontrol a mistniho ovladani

Mistni ovladani piejezdového zabezpeCovaciho zatizeni bude umisténo v integrovaném rozvadéci vné
technologického domku. Na reléovém stojanu uvnitf domku budou umisténé indikace stavu a funkci
ptejezdu, dale tlacitka pro ovladani funkci prejezdu a méfici svorky elektrickych soustav prejezdu.

1.4.3 DC napajeni zabezpecovaciho zarizeni

Stanoveni kapacity akumulitorové baterie
Potiebna kapacita akumulatorové baterie (4 vystrazniky):

proud v zakladnim stavu: bila svétla 3,5 A na poloving baterie
relé 1A
diag. zatizeni 1A
poc. naprav 16A
celkem 7,1 A na poloving baterie

odebirany proud pfi vystraze: Cervend svétla 7 A na poloving baterie
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zavory LED 0,8 A
relé 1A
diag. zafizeni 1A
poc. naprav 16A

Zavory:

odbér pti zved. bfeven: 3 x 10A po dobu 10 s

uvazovany pocet zvedani za hodinu: 5

pfepocitano na pramér na jeden kmit RS (na 1 s): 30 x 10 x 5/3600 = 0,417 A = 0,5A

celkem 11,9 A na poloving baterie
Pomér doby davani vystrahy a doby bez vystrahy je uvazovany 1: 10, vdZeny pramér 7,6 A.
Potiebna kapacita po dobu 10 hodin: 76 Ah.
Zvétseni kapacity z diivodu teploty: 10 %
Zvétseni kapacity z diivodu starnuti: 30 %
Potiebna kapacita baterie: 76 x 1,1 x 1,3 =109 Ah.
Typ dobijece
Pro zvoleni vhodného typu automatického dobijece je nutné znat hodnotu napéti pro tzv. udrzovaci nabijeni

pro jmenovité napéti ¢lanku baterie a hodnotu tzv. obvyklého dobijeciho proudu pro danou hodnotu kapacity
baterie.

Jmenovité napéti baterie:
Pro jeden ¢lanek baterie je Ujm. = 1,2 V; jmenovité napéti jedné poloviny baterie (10 ¢lankt) Ujm. =12 V.
Hodnota napéti pro tzv. udrZzovaci nabijeni:

Pro uvazovany typ baterie Ni-Cd (Ujm. = 1,2 V/¢l.) je Unab. = 1,43 az 1,45 V/¢l.; pro 10 ¢lankt (pro 1
polovinu baterie) je maximalni hodnota napéti pro tzv. udrzovaci nabijeni Unab. = 14,5 V. Na tuto hodnotu
bude nastaven dobije¢ pro dobijeni jedné poloviny baterie.

Hodnota tzv. obvyklého dobijeciho proudu:

Pro uvazovany typ baterie Ni-Cd (Ujm. = 1,2 V/€l.) je obvykly dobijeci proud v rozmezi ndsobku jmenovité
kapacity 0,1C5A az 0,4C5A; pro C5A = 109 Ah a pro uvazovany nasobek 0,2C5A je hodnota tohoto proudu
Inab.=0,2.109 =218 A.

Typ automatického dobijece:

Dobijece jsou uvazovany automatické, napéti baterie je 2 x 12 V.

Baterie bude dobijena proudem, Inab. = 21,8 A.

Pro kazdou polovinu baterie budou pouzity dva dobijece 12 V/24 A, celkem tedy 4 dobijece.

1.4.4 AC napajeni zabezpec€ovaciho zarizeni
Pro nové PZS bude vyuzita stavajici jednofdzova ptipojka, napajeci kabel bude piepojen do nového
venkovniho rozvadéce vné technologického domku.

Pro zafizeni 1. kategorie dilezitosti ve smyslu CSN 37 6605 ed.2 je zajisténa dodavka elektrické energie 1.
stupné dvéma nezavislymi zdroji dle ¢1. 5.3.11.3 odst. ba) CSN 34 2650 ed.2.

Baterie je dimenzovana na spotfebu zabezpecovaciho zafizeni po dobu 10 hodin. Napéti baterie je 2 x 12 V.
Dobijece jsou automatické.

Vyuzitim stavajici pfipojky pro nové PZS nedochazi ke zméné rozhrani mezi distribucni soustavou a
napajenim zabezpecovaciho zafizeni (NZZ), ve smyslu ¢l. 34 ptedpisu Spravy zeleznic, s. o. E8.

Délicim mistem mezi zatizenim NZZ a zabezpeCovacim zafizenim, ve smyslu ¢l. 36 pfedpisu Spravy
zeleznic, s. o. E8, jsou vystupni svorky hlavniho pfepinace NZZ, ktery je umistén v jistiCové skiini
venkovniho rozvadéce u technologického domku piejezdu.

Spoti‘eba elektrické energie

Stanoveni spotieby elektrické energie vychazi ze vstupnich parametrt, které jsou zndmy pro tento stupefi
projektové dokumentace, popft. z parametr obvykle pouzivanych typt zatizeni.

V technologickém domku je instalovano toto zafizeni:

Osvétlovaci télesa LED 2x50=100 W
Zasuvka pro udrzbu 2 x 100 =200 W
Keramicky topny panel 3 x 300 =900 W
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Ventilator 1x40=40W
Dobijece 4x 370 = 1480 W
Celkem 2720 W

Dle stavajicich podkladd neni v ramci rekonstrukce technologie PZS a doplnéni zavor nutno navysovat
stavajici prikon elektrické energie.

1.4.5 Ovladani PZS, obsluha

Obsluha za¥izeni

Obsluha zafizeni odpovida predpisu Spravy zeleznic, s. 0. Z2, ptiloze ¢. 6 (Piejezdové zabezpecovaci
zafizeni ovladané JOP).

V pfipad¢é obsluhy z DNO obsluha zafizeni odpovida ptedpisu Z2 Spravy Zzeleznic, s. o., pfiloze ¢. 5
(Prejezdova zabezpecovaci zafizeni svételna noveé budovanych typt).

Ovladani PZS

Rozsah ovladani, indikaci a jejich zaclenéni do JOP a DNO ziistava stavajici. Pro PZS jsou zfizeny tyto
stavajici povely:

- nouzové otevieni piejezdu (NOT)

- dalkové uzavfteni piejezdu (UZ)

Smér od zacatku trati (od Nova Role)

- PZS je umisténo v ZST Nova Role na zahlavi smér Nejdek a je ovladano z elektronického stani¢niho
zabezpedovaciho zatizeni ZST Nova Role.

- Mezni doba anulace se neméfi. Anulace je vzdy zruSena po zruseni zavéru piislusného useku jizdni
cesty. Bezanulacni stav je kontrolovan v navéstidlech dovolujicich jizdu ptes prejezd.

Smér od konce trati (0d Nejdku)

- Automaticky jizdou kolejovych vozidel, v souladu s obsazenim a uvolnénim pfislusnych kolejovych
usekil prejezdové zatizeni dava piislusné signaly.

- Mezni doba anulace se nemé&fi. Anulace je vzdy zrusena po zruSeni zavéru piislusného tuseku jizdni
cesty. Bezanula¢ni stav je kontrolovan v navéstidlech dovolujicich jizdu ptes prejezd.

Mistni ovladani:
- Ze skiinky mistniho ovladani pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni (SMO), kterd je umisténa v
integrovaném rozvadéci vné technologického domku.

1.4.6 Pozitivni signalizace
PZS splituje pozadavky pro vybaveni pozitivni signalizaci ve smyslu CSN 34 2650 ed.2.

1.4.7 Signalizace pro nevidomé

Piejezd se nachazi v intravilanu, zvukova signalizace pro nevidomé dle vyhlasky ¢. 577/2004 bude zfizena.

1.4.8 Pfenosové, diagnostické a zaznamové zarizeni

PZS bude vybaveno diagnostickym zafizenim vhodného typu, ktery umozni zaclenéni do stavajiciho
systému. Diagnostické zatizeni bude plnit rovne€Zz funkci zaznamového zatizeni.

Diagnostické informace budou ptenaSené v rozsahu stanoveném Technickou specifikaci TS 2/2007-7
»Diagnostika zabezpeCovacich zafizeni“ ¢.j. 32 729/07-OP ze dne 1.11.2007.

1.4.9 Demontaze

V ndvaznosti na vystavbu a aktivaci nového PZS bude provedena demontaz stavajiciho PZS v¢etné
technologické skiin€.
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1.5 Popis navrhovaného reseni ve vztahu k péci o zivotni prostredi
a ve vztahu k uzivani

Navrzené technické feSeni je Setrné k zivotnimu prostfedi. Jsou pouzité materidly a zafizeni, které nemaji
nepiiznivy vliv na Zzivotni prostfedi. Cinnost zabezpeCovaciho zafizeni neovliviiuje nepfiznivé zivotni
prostiedi.
Vyjimkou je akumulatorova baterie, pii jejimz provozu a pii likvidaci po ukonceni jeji Zivotnosti je potfebné
dodrzovat ptedpisy vyrobce baterie.
Materialy a zafizeni, pouzité pfi stavbé, je po ukonceni Zivotnosti zafizeni nutno likvidovat.
V pribéhu stavby rovnéz nebude Zivotni prosttedi ohrozeno.
Stavba bude realizovana na pozemcich ve spravé Spravy Zeleznic, s. 0. a Ceskych drah, a.s. V prostoru, kde
bude umistén stojan zavory E, jsou nyni naletové dieviny, které bude nutno prokacet. Jiné vzrostlé dieviny,
které by branily umisténi nové technologie, se v prostoru stavby nenachazeji.
Hospodareni s odpady

Hospodaieni s odpady b&éhem stavby se bude fidit ustanovenim zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech.
Likvidace odpadii bude provadéna podle programu odpadového hospodaistvi podle vyhlasky MZP &.
383/2001 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady a vyhlasky ¢. 381/2001 Sb., Katalog odpada.

Odpady ptichazejici v ivahu pii provadéni stavebnich praci (vykopovych pracich) jsou uvedeny v ¢asti B.
Zhotovitel stavby se na zakladé smlouvy o dilo stava ptivodcem odpadi.
Opatieni na ochranu Zivotniho prostiredi pfi stavbé

Zhotovitel stavby musi mit zpracovany Havarijni plan v souladu se zdkonem ¢. 254/2001 Sb., o vodach
v platném znéni a vyhlaskou 175/2011 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 450/2005 Sb., o nalezitostech
nakladani se zavadnymi latkami a nalezitostech havarijniho planu, zptisobu a rozsahu hlaseni havarii, jejich
zneskodnovani a odstraniovani jejich skodlivych nasledki s cilem stanovit mozna rizika Uniku zavadnych
latek do povrchovych a podzemnich vod a do kanalizace.

1.6 Vyjimky z predpisu a norem, odchylky od predchoziho stupné
dokumentace
Vyjimky z predpisti a norem nejsou.

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se zadanim investora.

1.7  Udaje o splnéni podminek predchoziho stupné dokumentace

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se zadanim investora, v€etné zapracovani pripominek.

1.8 Navaznost na ostatni provozni soubory a stavebni objekty

Dokumentace neobsahuje zadné dalsi navazujici provozni soubory ani stavebni objekty.

1.9 Stanoveni vnéjsich vliva

1.9.1 Ur€eni vnéjsich vliva

Vngjsi vlivy dle CSN 33 2000-5-51 ed.3 (piiloha ZA) byly pro uvazované prostiedi vné a uvniti
technologického domku posouzeny a uréeny ve smyslu protokolu, ktery tvoii ptilohu této TZ.

1.9.2 Posouzeni prostor z hlediska nebezpedi trazu elektrickym proudem

Z hlediska nebezpeci trazu elektrickym proudem jsou vySe uvedené urCené vnéjsi vlivy posouzeny ve
smyslu ¢l. NA.O a ptitazeny dle tabulky NA.4, ktera je uvedena v piiloze NA CSN 33 2000-4-41 ed.2/Z1,
normalnim prostorim, a to jak v pfipadé vlivii uvnitt, tak i vné technologického domku.

Stupeii ochrany pred trazem elektrickym proudem je dle ¢l. NA.2.1, tabulky NA.1 CSN 33 2000-4-41
ed.2/Z1 zvolen normalni.

Pro piehlednost jsou urené vnéjsi vlivy sefazeny do nasledujici tabulky:

Prostor Zptsob

Nazev vlivu Kéd Hodnota, popis dle ochrany
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uréenych dle
vlivia prostoru
Teplota okoli (vn¢ domku) AA2 -25°Caz+5°C
Teplota okoli (v domku) AA5 +5°Caz+40°C
Vlhkost a teplota AB5 ;;)5 °Caz+40°C, 5% az 85
Nadmoftska vyska AC1l <2000 m
Voda AD1 zanedbatelna
Cizi télesa AE4 Ler};léﬁ)prasnost (nevodivy
Koroze AF1 zanedbatelna
Raz AG1l mirny
Vibrace AH1 mirné
Rostlinstvo AK1 bez nebezpeti = E
Zivotigstvo AL1 bez nebezpedi \g g
Zateni (soubor vlivi) AM1 zfgsggatelna° popf. norméln E e
Sluneéni zateni AN1 zanedbatelné
Seismicita AP1 normalni
Bouikova ¢innost AQl zanedbatelna
Pohyb vzduchu AR1 pomaly
Vitr AS1 maly
Schopnost lidi BA1l bézna
Dotyk se zemi BC2 vyjimeény
I\j;gjsfgsfi(ggf;nrﬁhace BE1 bez vyznamného nebezpeci
Konstrukéni materialy CAl nehotlavé
Provedeni budovy CB1 zanedbatelné nebezpeci

1.10 Ochrana pred urazem elektrickym proudem v elektrickych
instalacich

Ochrana automatickym odpojenim (¢1. 411 CSN 33 2000-4-41 ed.2)

Soustava 1: 50Hz, 230 V, IT

Napajeci zdroj: stavajici skiin N1 v SU, jisténi stavajicim 1f jisticem B16A

Ochranné opatfeni: automatické odpojeni od zdroje v siti IT

Napaji: rozvadé¢ domku P157

Soustava 2: 2-230VAC

Napéjeci zdroj: venkovni rozvadé¢ domku P157, predpokladané jisténi jisticem C10A
Ochranné opatfeni: automatické odpojeni od zdroje v siti IT

Napaji: AC rozvadéc v domku P157

Soustava 3: 2-230VAC

Napdjeci zdroj: rozvadé¢ domku P157, predpokladané jisténi jisticem 6A, 6A, 2A, 2A
Ochranné opatieni: automatické odpojeni od zdroje v siti IT

Napaji: dobijece baterii, osvétleni a vytapéni domku, zasuvky domku a hlidaci relé napéti

Zakladni ochrana (ochrana pied pifimym dotykem neboli pired dotykem Zivych ¢asti)

V technologickém domku vzhledem k ustanoveni CSN 33 2000-5.51 neni nutna, protoZe se jedna o prostor
B5A, v némz se zatizeni dale nechrani. U venkovnich zafizeni je ochrana provedena ptepazkami nebo kryty.
Ochrana pii poruse (pfed dotykem neZivych ¢asti)

V rozvodu instalace technologického domku je ochrana pied dotykem neZivych ¢asti provedena podle CSN

33 2000-4-41 ¢l. 411 automatickym odpojenim od zdroje. Je zde provedeno ochranné uzemnéni a ochranné
pospojovani nezivych Casti zatizeni.
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Ochrana malym napétim (¢1. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.3)
Tato ochrana je provedena v nasledujicich sitich:

Soustava 4:
Napajeci zdroj:

Ochranné opatfeni:

2-24VDC
usmérfiovace
ochrana malym napétim SELV

Napaji: reléové a indikacni obvody, obvody svétel a zvoncii, vystraznikii, kmitag,
casovou jednotku, diagnostické zatizeni
méni¢ DC 24V/24V, méni¢ VTO

Soustava 5: 2-24V DC

Napajeci zdroj: meéni¢ DC 24V/24V

Ochranné opatfeni:

ochrana malym napétim SELV

Napaji: obvody 24 V, které jsou vné technologického domku
Soustava 6: 2-15VDC

Napajeci zdroj: meéni¢ VTO

Ochranné opatfeni: ochrana malym napétim SELV

Napaji: telefon

Protoze jsou rozvody vodict obvodi SELV spole¢né s rozvody vodicu v sitich s ochranou automatickym
odpojenim s napétim nn, musi byt vSechny vodice siti SELV dimenzovany na napéti nn.

Ochrana proti pirepéti

Podle ustanoveni uvedenému v souboru norem CSN EN 62305 tyto neplati pro Zelezniéni systémy. Pro
zeleznicni systémy ale zadnd platna norma neupfesiiuje zplsob feSeni ochrany pred bleskem.

Piejezdové zabezpeCovaci zafizeni je umisténo jednak venku v kolejisti, jednak uvniti technologického
domku.

Vnitini zafizeni je umisténé v technologickém domku. Ten je vyroben jako monoliticky, uvnitf stén, podlahy
a stropu ma armovaci sit’. VSechny sité jsou elektricky pospojené a pfipojené na hlavni ochrannou pfipojnici.
U¢inky blesku na zafizeni uvnitt domku jsou tak omezené.

Dalsi opatieni pied ucinky blesku je provedeno na piivedeném napéjeni nn. V rozvadéci domku jsou osazeny
prepét'ové ochrany stupné SPD 1 a 2 (kombinovana ochrana) a SPD 3.

Je tak proveden vnitini systém ochrany pied bleskem.

Dle zkuSenosti s realizaci obdobnych Zelezni¢nich systémt neni nutné provadét u takovychto konfiguraci
zeleznicnich systémut vnéjsi systém ochrany pied bleskem na technologickém domku.

1.11 Stavebné montazni postupy
Vystavba PZS muze probihat soucasné se stavebnimi pracemi. Tyto prace musi byt vzajemné koordinovany.
Po celou dobu stavby musi byt zachovana ¢innost stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni.
Aktivace PZS bude probihat soubé&zné s aktivaci ptipadnych tuprav stavajicich SZZ v sousednich zelezni¢nich
stanicich a se zaclenénim do JOP trati DOZ.
Stavebné montazni postupy na nové technologii PZS jsou koordinovany s pracemi na nové kabelizaci.
Prace na PZS je mozno provadét bez pieruSeni provozu na trati. Prace, pfi nichz bude zasahovano do
prijezdného prifezu trati, mohou byt provadény pouze ve vlakovych prestavkach, pouze za dodrZeni
ustanoveni ptislusnych provoznich piedpisi Spravy zeleznic, S. 0.
Stavba je obecné rozdélena na etapy.
V etapé A (v piedstihu, pied vylukou):
Provedou se veskeré ¢asti stavby, které je mozno provést za provozu stavajiciho zabezpecovaciho zatizeni:

- zhotoveni novych kabelovych tras, protlaki pod komunikacemi a pfechodi pod kolejemi

- pokladka novych kabeli

- osazeni zékladl a novych vystraznikii, pokud nedochazi ke kolizi se stavajicimi vystrazniky
- zhotoveni zakladti nového technologického domku

- stavba (osazeni) nového TD, ve kterém je jiz v predstihu osazena technologie PZS

- ukonéeni novych kabelti v TD, provizorni pfepojeni elektrické ptipojky

- piipravné prace v SU sousedni dopravny

V etapé B (ve vyluce):
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Vypne se stavajici PZS, v potiebném rozsahu i navazujici zaiizeni a provede se instalace upraveného SW
soubézné s ipravami na piejezdu P155.

Dale se provede:

- prepojeni kabelizace snimacich bodi pocitacli naprav a napajeciho kabelu
- uprava vypichu TK, kabel vypichu se zakonéi v integrovaném rozvadééi vné TD
- napojeni VTO na stavajici sdélovaci okruh

Po dokonc¢eni montaznich praci a po vyméné SW bude provedeno piezkouseni zafizeni dle predpisu Spravy
zeleznic, s. 0. T200 a podle ptedpisti vyrobce zatizeni.

Aktivuje se nové PZS véetné ovladani, indikaci a vazeb.

V etapé C:

Provadéji se dokonovaci stavebni prace a prace na demontaZich, které nebyly provedené v piedchozich
etapach.

Piedpokladané lhuty vystavby:

Predpokladana lhita stavby PZS (vEetné nové kabelizace) — 3 mésice.
Predpokladana délka vyluky na aktivaci nového PZS — 5 dnu.
Predpoklada se zahdjeni a dokonceni stavby podzim 2021.

1.12 Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Provizorni zabezpecovaci zafizeni neni potfebné ziizovat.
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1.13 Vypocet prejezdu P157

Ziakladni udaje piejezdu ‘ l

kilometricka poloha pfejezdu evidencni: 12,220
kilometricka poloha ptejezdu skutecna: 12,220

sitka prejezdu Sp = 7,6 m
km poloha okraje ptejezdu ve sméru od zadatku traté: KmopL = | 12,215

km poloha okraje piejezdu ve sméru od konce traté: Kmops = | 12,224

uhel ktizeni pozemni komunikace s Zelezni¢ni trati: a= 104 °
uhel bievna zavory s osou pozemni komunikace pied piejezdem: b1 ©
uhel bfevna zavory s osou pozemni komunikace za piejezdem: b2 ©
délka silni¢niho vozidla u pfejezdu: ds= m
délka silni¢niho vozidla u ptechodu: ds = m
délka nejdelsi soupravy Zelezni¢nich vozidel: dv = 300 m
rychlost nejpomalejsiho silniéniho vozidla: Vs = 5 km/h
rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (pro chodce): Vs = 3 km/h
rychlost nejpomalejs$iho zelezni¢niho vozidla: Vy = 20 km/h
nejvyssi dovolena rychlost pted piejezdem ve sméru od zacatku trati: Vi = 60 km/h
nejvyssi dovolena rychlost pred prejezdem ve sméru od konce trati: Vi= 60 km/h
doba reakce zafizeni: tr S
zakladni bezpec¢nostni doba: th1 = S
pridavna bezpecnostni doba: tho = S
doba sklapéni a doba zvedani bievna zavory: tu=tb= |10 S
doba od povelu ke sklapéni bieven zavor pied ptejezdem do povelu ke sklapéni ti = 0 S
posledniho bievna zavory pied prejezdem:

doba od povelu ke sklapéni bieven zavor za piejezdem do povelu ke sklapéni t = 0 S
posledniho bievna zavory za piejezdem:

zabrzdna vzdalenost Loab = 400 m
doba pravidelného planovaného stani drazniho vozidla ve vzdalovacim useku od tgaL = 0 S
zacatku trati:

doba pravidelného planovaného stani drazniho vozidla ve vzdalovacim useku od tgas = 0 S
konce trati:

km poloha mista kiiZovani (navratu) od zac¢atku trati (pro kontrolu tas): L1

km poloha mista k#iZovani (navratu) od konce trati (pro kontrolu ta.): S3

nejvzdalenéjsi misto od zacatku trati, kde mize stat drazni vozidlo, S1

kterému bude povolena jizda na piejezd (pro vypocet tki):

vzdalenost mezi sttedem piejezdu a nejvzdalen€jSim mistem od zacatku trati: LoL = m
nejvzdalenéjsi misto od konce trati, kde mize stat drazni vozidlo, L2

kterému bude povolena jizda na piejezd (pro vypocet tks):

vzdalenost mezi sttedem piejezdu a nejvzdalengjSim mistem od konce trati: Lps = m
doba ptipravy jizdni cesty v ZST Stara Role: te S
doba ptipravy jizdni cesty v ZST Nova Role: te S
celkova doba planovaného stani mezi dopravnou a piejezdem od zacatku trati: teL = S
celkova doba planovaného stani mezi dopravnou a piejezdem od konce trati: tes = 0 S
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zrychleni / zpomaleni a= 1,3 m.s-2
Délka pasma piejezdu - dp dp rozh.uz.
A-B dp=dl+d3+d5+d8+dl1=146+23+06+1+123= 30,8 m chodci
B-A dp=dl+d3+d5+d8+d1l1=183+35+0+1+3,7= 26,5 m chodci
B-C dp=dl+d3+d5+d8+d11=155+131+0+1+3,7= 33,3 m chodci
C-B dp=dl+d3+d5+d8+d1l1=172+23+06+1+102= 31,3 m chodci
C-A dp=dl+d3+d5+d8+d11=133+35+0+1+10,2= 28,0 m chodci
A-C dp=dl+d3+d5+d8+dl1=133+72+0+1+71= 28,6 m chodci
Délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby - dt
A-B dt=dp+ds=30,8+3= 33,8 m
B-A dt=dp+ds=265+3= 29,5 m
B-C dt=dp+ds=333+3= 36,3 m
C-B dt=dp+ds=313+3= 34,3 m
C-A dt=dp+ds=28+3= 31,0 m
A-C dt=dp+ds=286+3= 31,6 m
Vyklizovaci doba - tv
A-B tv=36.dt/vs=3,6.338/ 3= 40,6 S
B-A tv=3,6.dt/vs=3,6.295/ 3= 354 S
B-C tv=3,6.dt/vs=3,6.36,3/ 3= 43,6 S
C-B tv=3,6.dt/vs=3,6.343/ 3= 41,2 S
C-A tv=3,6.dt/vs=36.31/ 3= 37,2 S
A-C tv=36.dt/vs=36.316/ 3= 37,9 S

tv = 43,6 S

Délka smérodatna pro

vypocet piredzvanéci doby dz (celé zavory)

pro zavoru A dz=dt= | 33,8 m
pro zavoru B dz=dt= | 36,3 m
pro zavoru E dz=dt= | 34,3 m

Predzvanéci doba tzz

(celé zavory)

pro zavoru A tzz = tv 40,6 S
pro zavoru B tzz = tv 43,6 S
pro zavoru E tzz = tv 41,2 S
Predzvanéci doba tzz bude nastavena na 43,6

PribliZovaci doba
tL:

tL=tr+tv+thl +th2+tu+tu2=1+436+6+3+10=

63,6

|
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Délka pribliZovaciho useku ‘

Lp=vt.tL/3,6=60.63,6/3,6= 1060 m
Vypocet ziéétku pribliZovaciho ﬁ‘seku od zacatku trati pro rychlostni profil 60 km/h
1) | P157-1 | L 1+ | ‘
Pocita se s rychlosti: 60 (11,590) 55 (11,837) 40
Vzdélenost| od okraje piejezdu P157 v km 12,21|5 k rychlost‘niku v km 11,837
vt = 40 km/h
rychl. 40 11,837
okraj P157 12,215
dn40 =12,215 - 11,837 = 378 m
tn=3,6.378/ 40 = 34,02 S
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 55 km/h
vt = 55 km/h
rychl. 55 11,590
rychl. 40 11,837
dn55 =11,837 - 11,59 = 247 m
tn=3,6.247/ 55= 16,17 S
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 60 km/h
vt = 60 km/h
rychl 55 11,590
tL = 63,6 S
tn=tL-36.dN/Vt= 13,4 S
dn60=13,41.60/3,6 = 224 m
Délka ptiblizovaciho useku
Lp =378 +247 + 224 = 849 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Nutno posunout pocitaci bod minimaln¢ do km 11,366
Nejblizsi vhodny spoustéci bod je v km Lps km 11,353 RPB1 rozdil: 13
Skutecna délka priblizovaciho useku
| Lps = (12,215 - 11,353).1000 = | 862 m
Doba odlozeni vystrahy ‘
\ tzv = 3,6 . (862 - 849)/ 60) = 0,78 s
Skutecna doba odlozeni vystrahy
‘ tzvs = ‘ ‘ 0 S

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L

tn = 63,6 - 34,02 - 16,17 - 13,41 - 0,78 =

-0,8

S

Navéstidlo L se nachézi pfed vypocitanou polohou ptiblizovaciho useku, proto

tn= 0 S
tns = 0 S
2) P157-2 L 1-
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
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nav. L v km 11,353
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=636.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 11,500 RPB3 rozdil:
Skute¢na délka piiblizovaciho useku
Lps = (12,215 - 11,5).1000 = 715 m
Doba odlozeni vystrahy
‘ tzv = 3,6 . (715 - 707)/ 40) = 0,72 S
Skute¢na doba odlozeni vystrahy
[tzvs= | | 0 s
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L
tn=63,6 - (3,6.707/40)-0,72 = -0,8 S
Navéstidlo L se nachazi pied vypocitanou polohou pfiblizovaciho useku, proto
tn = 0 S
tns = 0 S
3) Pn L
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
| ndv.L | vkm 11,353
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=636.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Nutno posunout pocitaci bod minimaln¢ do km 11,508
Nejblizsi vhodny spoustéci bod je v km Lps km 11,500 RPB3 rozdil:
Skutecna délka priblizovaciho useku
| Lps = (12,215 - 11,5).1000 = 715 m
Doba odlozeni vystrahy
na PN | tzv = ‘ 0 s
Skutecna doba odlozeni vystrahy
tzvs = 0 S
4) P157-1 L1 3/5+
Pocita se s rychlosti: 60 (11,590) 55 (11,837) 40
Vzdélenost‘ od okraje piejezdu P157 v km 12,21‘5 k rychlost‘m’ku v km 11,837
vt = 40 km/h
rychl. 40 11,837
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okraj P157 12,215
dn40 =12,215 - 11,837 = 378 m
tn=3,6.378/ 40 = 34,02 S
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 55 km/h
vt = 55 km/h
rychl. 55 11,590
rychl. 40 11,837
dn55=11,837 - 11,59 = 247 m
tn=3,6.247/ 55= 16,17 S
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 60 km/h
vt = 60 km/h
rychl 55 11,590
tL = 63,6 S
th=tL-3,6.dN/Vt= 13,4 S
dn60=13,41.60/3,6= 224 m
Délka ptiblizovaciho useku
Lp =378 + 247 + 224 = 849 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Nutno posunout pocitaci bod minimalné do km 11,366
Nejblizsi vhodny spoustéci bod je v km Lps km 11,353 RPB1 rozdil: 13
Skutecna délka priblizovaciho useku
| Lps = (12,215 - 11,353).1000 = | 862 m
Doba odlozeni vystrahy ‘
‘ tzv = 3,6 . (862 - 849)/ 60) = 0,78 S
Skute¢na doba odlozeni vystrahy
‘ tzvs = ‘ ‘ 0 s
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L1
L1vkm 12,117
dn40 = 98 m
vt = 40 km/h
tn =63,6-3,6.98/40= 54,78 S
tns = 55,0 S
5) P157-2 L2
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenost‘ pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha piiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 11,500 RPB3 rozdil: 8
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Skute¢na délka ptiblizovaciho useku

\ Lps = (12,215 - 11,5).1000 = 715 m
Doba odloZeni vystrahy ‘
| tzv = 3,6 . (715 - 707)/ 40) = 0,72 S

Skutec¢na doba odlozeni vystrahy

| tzvs = ‘ ‘ 0 s

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L2

L2 v km 12,129
dn40 = 87 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.87/40= 55,77 S
tns = 56,0 S
6) Pn L1
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenos‘c| pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L1

L1vkm 12,117
dn40 = 98 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.98/40= 54,78 S
7) Pn L2
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenostl pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L2

L2 v km 12,129
dn40 = 87 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.87/40= 55,77 S
8) Posunc. | L1
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
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Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h

vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=636.40/3,6 707 m

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L1

L1vkm 12,117
dn40 = 98 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.98/40= 54,78 S
tns = 55 S
9) Posunc. | L2
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenost‘ pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L2

L2 v km 12,129
dn40 = 87 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.87/40= 55,77 S
tns = 56,0 S
10) P157-3 L1 3/5-
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
‘ 5,606 prepocet navéstidel na chodovskou trat’
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha piiblizovaciho useku je v km 11,668 RPB2
Vypocitana poloha poéitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 10,906 CRPB5 rozdil: 602

Skutecna délka ptiblizovaciho useku

‘ Lps = (12,215 - 10,906).1000 = 1309 m
Doba odlozeni vystrahy ‘
‘ tzv = 3,6 . (1309 - 707)/ 40) = 54,18 S

Skute¢na doba odlozeni vystrahy

‘ tzvs = ‘ ‘ 54 s

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na L1
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L1vkm 12,117
dn40 = 98 m
vt = 40 km/h
th=63,6-3,6.98/40= 54,78 S
tns = 55 S
11) P157-3 CL 3/5-
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
l 5,606 prepocet navéstidel na chodovskou trat’
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,668 RPB2
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 10,906 CRPB5 | rozdil: 602
Skutecna délka priblizovaciho useku
| Lps = (12,215 - 10,906).1000 = | 1309 m
Doba odlozeni vystrahy ‘
| tzv = 3,6 . (1309 - 707)/ 40) = 54,18 s
Skute¢na doba odloZeni vystrahy
‘ tzvs = ‘ ‘ 54 S
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na CL
CL v km 11,668
dn40 = 548 m
vt = 40 km/h
tn =63,6 - 3,6 .548/40 = 14,28 S
tns = 15,0 S
12) Pn CL 3/5-
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
l 5,606 piepocet navéstidel na chodovskou trat’
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h
vt = 40 km/h
tL=tn= 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha piiblizovaciho useku je v km 11,668 RPB2
Vypocitana poloha poéitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 10,906 CRPB5 | rozdil: 602
Skute¢na délka ptiblizovaciho useku
Lps = (12,215 - 10,906).1000 = 1309 m
Doba odlozeni vystrahy
na PN ‘ tzv = ‘ 0 S
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Skute¢na doba odlozeni vystrahy

tzvs =

0

S

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na CL

CLvkm 11,668
dn40 = 548 m
vt= 40 km/h
tn=63,6 -3,6.548/40= 14,28 s
tns = 15,0 S
13) P157-4 S 10-
Pocita se s rychlosti: 60 km/h
|

Vzdalenost pojizdéna rychlosti 60 km/h od okraje piejezdu P157 v km 12,224

vt = 60 km/h
okraj P157 12,224
tL = 63,6 S
Lp=63,6.60/3,6 1060 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 13,365 RNPB4
Vypocitana poloha poéitaciho bodu 13,284
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 13,365 RNBP4 | rozdil: 81
Skuteéna délka priblizovaciho tseku
‘ Lps = (13,365 - 12,215).1000 = 1141 m
Doba odlozeni vystrahy ‘
‘ tzv = 3,6 . (1141 - 1060)/ 60) = 4,86 S
Skute¢na doba odlozeni vystrahy
‘ tzvs = ‘ ‘ 4 s
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na S
Svkm 12,631
dn60 = 407 m
vt = 60 km/h
tn=63,6 - 3,6 .407/60 = 39,18 S
tns = 40,0 S
14) P157-4 S 10+
Pocita se s rychlosti: 60 (12,631) 40
| |

Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h od okraje piejezdu P157 v km 12,224
vt= | 40 km/h
okraj P157 12,224
nav.s | 12,631
dn40 =12,631 - 12,224 = 407 m
tn40 =3,6 . 407/ 40 = 36,63 S
Vzdalenost pojizdéna rychlosti 60 km/h
vt= 60 km/h
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tL = 63,6 S
tn60= 26,97 S
dn60 = 26,97 .60/3,6 = 450 m
Lp =450 + 407 = 857 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 13,365 RNPB4
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 13,081
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 13,365 RNBP4 | rozdil: 284
Skutecna délka piiblizovaciho useku
l Lps = (13,365 - 12,215).1000 = 1141 m
Doba odlozeni vystrahy ‘
| tzv = 3,6 . (1141 - 857)/ 40) = 17,04 S
Skutec¢na doba odlozeni vystrahy
‘ tzvs = ‘ ‘ 17 s
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na S
Svkm 12,631
dn40 = 407 m
vt = 40 km/h
tn=63,6 - 3,6.407 /40 = 26,97 S
tns = 27,0 S
15) Pn S
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenostl pojizdéna rychlosti 40 km/h od okraje prejezdu P157 v km 12,224
vt = 40 km/h
okraj P157 12,224
tL = 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 13,365 RNPB4
Vypocitana poloha poéitaciho bodu 12,931
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 13,365 RNBP4 | rozdil: 434
Skutecna délka priblizovaciho tseku
‘ Lps = (13,365 - 12,215).1000 = 1141 m

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi roz

svitit povolujici navéstni znak na S

S v km 12,631
dn40 = 407 m
vt = 40 km/h
tn=63,6 -3,6.407/40= 26,97 S
16) Posun. c. | Se5
Pocita se s rychlosti: 40 km/h

|

Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h od okraje ptejezdu P157 v km 12,224
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vt = 40 km/h
okraj P157 12,224
tL = 63,6 S
Lp=636.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 13,365 RNPB4
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 12,931
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 13,365 RNBP4 | rozdil: 434
Skute¢na délka piiblizovaciho useku
l Lps = (13,365 - 12,215).1000 = 1141 m
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na Se5
Se5 v km 12,230
dn40 = 7 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.7/40= 62,97 S
tns = 63,0 S
17) Sloz.c. Se4 1+
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenost‘ pojizdéna rychlosti 40 km/h od okraje piejezdu P157 v km 12,215
vt = 40 km/h
okraj P157 12,215
tL = 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 11,500 RNBP4 | rozdil: 8
Skutecna délka priblizovaciho useku
| Lps = (12,215 - 11,5).1000 = 715 m

Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na Se4

Se4 v km 11,811
dn40 = 404 m
vt = 40 km/h
tn=63,6 - 3,6 .404 /40 = 27,24 S
tns = 28,0 S
18) Sloz.c. Sed 1-
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
|

Vzdalenost pojizdéna rychlosti 40 km/h od okraje piejezdu P157 v km 12,215
vt= | 40 km/h
okraj P157 12,215
L= | 63,6 s
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Lp=636.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Vypocitana poloha pocitaciho bodu 11,508
Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km 11,500 RNBP4 | rozdil:
Skute¢na délka piibliZzovaciho tseku
l Lps = (12,215 - 11,5).1000 = 715 m
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na Se4
Se4 v km 11,811
dn40 = 404 m
vt = 40 km/h
tn=63,6 - 3,6.404/40 = 27,24 S
tns = 28,0 S
19) Sloz.c. Se3 3/5-
Pocita se s rychlosti: 40 km/h
Vzdélenos‘c| pojizdéna rychlosti 40 km/h od okraje ptejezdu P157 v km 12,215
vt = 40 km/h
okraj P157 12,215
tL = 63,6 S
Lp=63,6.40/3,6 707 m
Stavajici poloha pfiblizovaciho useku je v km 11,500 RPB3
Vypocitana poloha poéitaciho bodu 11,508
11,500 RNBP4 | rozdil:

Stavajici poloha vyhovuje novému vypoctu: Lps km

Skutecna délka priblizovaciho useku

‘ Lps = (12,215 - 11,5).1000 = 715 m
Doba, za kterou se po spusténi vystrahy smi rozsvitit povolujici navéstni znak na Se
Se3 v km 11,797 6,191 5,606
dn40 = 419 m
vt = 40 km/h
tn=63,6-3,6.419/40= 25,89 S
tns = 26,0 S
Vypocet kritické doby od za¢atku trati
tf = 180 s
te = 0 S
Nejvzdalengjsi misto pro tento smér je navéstidlo S2 v km 11,936
Ld=12,22 - 11,936 284 m
tk =tf + 1,5.te + 3,6.(Ld + dv)/ Vv =
=180+1,5.0+3,6.(284 +300)/20 = 286 S
tks (min) = ‘ 5 min

Vypocet kritické doby od konce trati
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tf = 180 s
te = 0 S
Nejvzdalenéjsi misto se uvazuje misto vzdalené 200 m (12 s rychlosti 20 km/h) pied piedvésti PiS v km
Ld = 1000.(13,365 - 12,22) = | 1145 m
tk = tf + 1,5.te + 3,6.(Ld + dv)/ Vv =
=180+1,5.0+3,6.(1145 + 300)/20 = 441 S
tks (min) = 8 min
VEtsi s obou tks je 8 mim
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1.14 TABULKA PREJEZDU P157 (R3) v km 12,220

ZAKLADNI UDAJE

TRAT: Karlovy Vary dolni nadrazi — Potucky st.hr. PREJEZD km 12,220
DRUH: PZS 3ZBI Zavory: celé | Oznaceni: P157 (R3)
Komunikace: mistni komunikace Rozhodujici uzivatelé: chodci
dp (M) 33,3 tx tu (S) 10 tv(s) 43,6 Vs (km.h1) 3 a(®) 104
dr (m) 36,3 tox (S) 6 tua (S) 0 t () - Vy (km.h'%) 20 B1(°) -
dz (m) 36,3 th2 (S) 3 tuz () 0 tzz (S) 43,6 a(m.s? - B2(°) -
ds (m) 3 t(s) 63,6 o (S) 10 tr (S) 1 trp (S) - sp(m) 7,6
Kolej Zabrzdna . km okraje Mezni doba anulace Kriticka doba
Cislo vzdalenost dv(m) | smér pfejezdu n -
A (S) ta(s) tas(s) | Lo(m) te (S) tr (S) tk (S) tks (S) tks (Min)
400 300 lichy 12,215 284 0 180 286 8
! 400 300 sudy 12,224 1145 0 180 441 8
POZITIVNI SIGNAL, SIGNAL ,,VOLNO“ ZVUKOVE SIGNALIZACE PRO NEVIDOME
Volné useky vzdy V7-10, SK
Predepsana poloha vyhybek a navéstidel: neni pfedana PSt.2 na mistni obsluhu, neni uvolnén kli¢ Vk2/Vk3
Useky 1TRN1 2K 1K,V5 3K V1,LK-1 V2-3,CLK LK TCR
kromé
nemusi byt volné pi 5=0 L2=0  |L1=0 |Le3=0 | TpToneRe | S LidneRe (e ggé,LLlca_ozgebo
nebo CL=0
VYSTRAHA
. dovolen? rychlost na pi

s | e | et | g e s s [ [ voen | e

(zména od nav., od km) useku
P157-1 L 1+ 60 (11,590) 55 849 | 862 11,353 0,78 0 0 0

(11,837) 40
P157-2 L 1- 40 707 715 11,500 0,72 0 0 0
Pn L 40 707 0 2)
P157-1 L1 3/5+ 60 (11,590) 55 849 862 11,353 0,78 0 54,78 55

(11,837) 40
P157-2 L2 40 707 715 11,500 0,72 0 55,77 56
Pn L1 40 707 54,78 1)
Pn L2 40 707 55,77 1)
Posun c. L1 40 707 54,78 55
Posun c. L2 40 707 55,77 56
P157-3 L1 3/5- 40 707 | 1309 |5,300 54,18 54 54,78 55
P157-3 CL 3/5- 40 707 | 1309 |5,300 54,18 54 14,28 15
Pn CL 3/5- 40 707 14,28 3)
P157-4 S 10- 60 1060 | 1141 | 13,365 4,86 4 39,18 40
P157-4 S 10+ 60 (12,631) 40 857 1141 13,365 17,04 17 26,97 27
Pn S 40 707 26,97 1)
Posun.c. Seb5 40 707 62,97 63
Sloz.c. Se4 1+ 40 707 27,24 28 4)
Sloz.c. Se4 1- 40 707 27,24 28 5)
Sloz.c. Se3 3/5- 40 707 25,89 26 6)

Pfi nezabezpec¢eném posunu dovolovaném zabezpecovacim zarizenim:

z PSt.2 tlacitkem - zpozdéni navéstnich znakl musi byt minimalné jako u zabezpecenych posunovych cest, pfi uvolnéni EZ Vk2/Vk3 za bezpe¢nost na PZS

zodpovida nasledné vedouci posunu

Pfi obsazeni kolejovych useku (pfi projet

i navéstidel): V7-10

ZVUKOVA VYSTRAHA
Zvukova vystraha neni na vystraznicich: B2
Zvukova vystraha se vypne na vystraznicich: A, B1,C
po sklopeni breven zavor: A B E
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POZNAMKY

1)  Zavcasné uzavieni PZS v pfedstihu minimalné o dobu tn pfed rozsvicenim navésti Pn zodpovida zaméstnanec obsluhujici zab. zafizeni.
2)  PFi postavené navazujici vlakové cesté z 1K nebo 2K do Nejdku je zapotiebi pred rozsvicenim navésti Pn na navéstidle L uzavfit pfejezd.
3)  Pri postavené navazujici viakové cesté z 1K do Nejdku je zapotfebi pfed rozsvicenim navésti Pn na navéstidle CL uzaviit prejezd.
4)  Posunova cesta od Se4 na 1K pokracujici jako viakova cesta z této koleje do Nejdku.
5)  Posunova cesta od Se4 na 2K pokracujici jako vlakova cesta z této koleje do Nejdku.
6)  Posunova cesta od Se3 na 1K pokracujici jako vlakova cesta z této koleje do Nejdku.

Sestavil: Bc. Vrzak

datum: 11/2020




Doplnéni zavor na prejezdu P157 v km 12,220 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Potiicky st.hr.
DUSP; D. Technickd zprava strana 30 (celkem 31)

1.15 Souhlas odbornych utvari s pouzitim neschvaleného a
nezavedeného zafizeni

Pfi realizaci stavby nebude pouZito Zaddné neschvalené ani nezavedené zafizeni.

1.16 Urcéené technické zarizeni

Ptejezdové zabezpeCovaci zafizeni je urCenym technickym zafizenim (UTZ) ve smyslu §47 zakona
¢.266/1994 Sb., o drahach. Pied uvedenim UTZ do provozu musi byt schvélena jeho zpusobilost k provozu.
Zpisobilost UTZ k provozu schvaluje Drazni ufad vydanim priikkazu zptsobilosti na zakladé technické
prohlidky a zkousky, kterou zajisti zhotovitel.

Podle ust. §5, odst. 1 zakona ¢.266/1994 Sb., o drahach, je PS 01-01 charakteru ,,stavba drahy*. U tohoto
PS musi byt zptisobilost k uzivani pfed vydanim kolauda¢niho rozhodnuti ovéfena technickobezpecnostni
zkouskou (TBZ) a naslednym zkuSebnim provozem. Rozsah a podminky TBZ a zkuSebniho provozu
stanovuje §6 a §7 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sh., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah.

Zkusebni provoz se zavede po provedeni TBZ, vydanim ,,Rozhodnuti o zavedeni zkuSebniho provozu“
s uvedenim podminek a doby trvani. O povoleni zkuSebniho provozu pozada stavebnik Drazni Gfad. Doba
trvani zkuSebniho provozu pro zabezpecovaci zafizeni je uvazovana 6 mésict. Ukonceni stavby (uvedeni do
trvalého provozu) bude provedeno kolaudacnim rozhodnutim, které na zaklad¢ vyhodnoceni zku$ebniho
provozu a pozadavku investora vyda Drazni urad.

1.17 Pozadavky na interoperabilitu

Pozadavky na interoperabilitu jsou specifikovany podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES, ve znéni smérnice Komise 2009/131/EU, 2011/18/EU, 2013/9/EU a 2014/106/EU o
interoperabilité zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi a podle Natfizeni Komise (EU) 2016/919 pro
subsystém ,Rizeni a zabezpeteni ,, Zelezni¢niho sytému v Evropské unii.

Kontrola volnosti a prijezdu vlaku bude realizovana stavajicimi prvky, které jsou nezavislé na kolejovém
Suntu. Dod4dvana a montovana zabezpetovaci zatizeni musi byt v souladu s CSN 34 2600 ed. 2. Vyuziji se
stavajici poéitace naprav schvaleného typu, ktery je dle dokumentu ERA/ERTMS/033281 (ver. 3.0) a dle
ptilohy A normy CSN CLC/TS 50 238-3 oznacen jako preferovany.

Jako ovladaci prvky PZS se pouZiji snimade poéita¢li naprav se smérovymi vystupy a s prekryvem dvou
usekt pocitace naprav pies vlastni piejezd (tj. minimalné pies Sitku pozemni komunikace v rovnobézné délce
s osou koleje). Vypinaci prvek zavisly na jizdé drazniho vozidla musi umoznit bezpeéné vyhodnoceni, zda
drazni vozidlo skute¢né piejezdem projelo.

Stavajici vyuzivané pocitace naprav pouzivaji zavedené kolové senzory, které jsou kompaktni (z jednoho
dilu) a jsou instalovany bez nutnosti navrtavat kolejnici. Nelze pouzit senzory Frauscher RSR122, které¢ maji
nedostate¢nou elektromagnetickou kompatibilitu s mnohymi HKV. Dle pokynu ¢. j. 57239/2012-OAE je
jejich pouziti zakézano.

1.18 Prehled pouzitych norem, predpisi, vzorovych lista

CSN 33 2000-4-41 ed. 3 Elektrické instalace nizkého napéti, - Cast 4-41: Ochranné opatieni pro zajisténi
bezpecnosti — Ochrana pied urazem elektrickym proudem

CSN 34 2040 Predpisy pro ochranu sdélovacich a zabezpe&ovacich vedeni a zatizeni pied nebezpetnymi a
ruSivymi vlivy elektrické trakce 25 kV 50 Hz

CSN 34 2600 Drazni zafizeni — Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni

CSN 34 2650 ed. 2 Zelezni¢ni zabezpeovaci zafizeni — Piejezdova zabezpetovaci zaiizeni

CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

EN 50115-3 Drazni zafizeni — Podminky prostiedi pro zatizeni — Cast 3: Zabezpetovaci a sdélovaci zafizeni
TNZ 34 2609 Projektovani kabelovych rozvodi zelezniénich zabezpecovacich zafizeni

TNZ 37 5711 K#izeni aloznych, zavlenych a zavésnych kabelil s celostatnimi drahami a vle¢kami



Doplnéni zavor na prejezdu P157 v km 12,220 trati Karlovy Vary dolni nddrazi — Potiicky st.hr.
DUSP; D. Technickd zprava strana 31 (celkem 31)

1.19 Rozhodujici zapisy a zaznamy z pracovnich porad v prabéhu
zpracovani dokumentace
Vstupni porada na zpracovani projektové dokumentace ve stupni DUSP konana dne 25.05.2020.

1.20 Shrnuti rozhodujicich stanovisek majicich vliv na technické
reseni
Projektova dokumentace je zpracovana v souladu se ZTP z 13. 03. 2020

1.21 Vykresy

0001 Technicka zprava

0101 Polohopisny vykres [km 12,1 — 12,4]

0201 Situa¢ni schéma

0201A Situa¢ni schéma — nové zafizeni

0211 Schéma piejezdu

0211A Situaéni naértek prejezdu

0203 Situace obvodu stavenisté s technologickym domkem
0204 Rozhledové poméry na piejezdu (vozidla)

0251 Rozhledové poméry na piejezdu

0105 Kabelové trasy na piejezdu

0206 Situa¢ni schéma piejezdu pro vypocet

0401 Ochrana pied atmosférickymi vlivy - technologicky domek
0402 Ochrana pied atmosférickymi vlivy — vystrazniky
0501 Uspotadani zafizeni v domku

0502 Nakres technologického domku

0503 Zaklady technologického domku

0701 Blokové schéma napajeni

1001 Schématicky kabelovy plan

Soupis praci a dodavek PS01 PZS P157 v km 12,220



